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1. Bestandssituation
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Planungsbiin Dr.-Ing. Ditmar H Verkehrsplanerische Aspekte B6n & magliche Alternativen
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Quellen: Statistische Landesamt Sachsen-Anhalt, Sachsen, Brandenburg, Stand 31.12.2014
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet) http://www.openstreetmap.org/
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Lokale regionale Verflechtungen (Pendlerstrome)

Pendlerbeziehungen
zwischen Kothen und den
Bereichen 6stlich der A9

Quelle: Bundesinstitut fiir Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) Bonn 201,
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Fatiia

Quelle: Landesbetrieb Bau Sachsen-Anhalt , Verkehrsmengenkarte SVZ 2010
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Vortragsgliederung

2. Verkehrliche Notwendigkeiten / Probleme
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Paningshin Dr-ng. Ditrriar Hunges

Verkehrsplanerische Aspekte B6n & magliche Alternativen
Begriindung der B 6n 6stlich der A9

Grundlage fiir Anmeldung im BVWP 2003: ,Verkehrsuntersuchung
fiir eine Fernstralenverbindung Leipzig-Lausitz (kurz: VU Leila)

Begriindung:

1. gemessen an der Erreichbarkeit von Autobahnen
Raum verkehrlich sehr unginstig erschlossen.

2. Bestandteil des Gesamtkonzeptes der
FernstraBenverbindung Leipzig-Lausitz

3. Ostliche Verldngerung der B 6n basierte auf Leila-
Abstimmungen zwischen Sachsen, Sachsen-
Anhalt, Brandenburg und dem Bund

4. Trasse erreicht groften wirtschaftlichen Nutzen
und hochste Einstufung bei raumordnerischer
Bewertung

e

5. Vorteil: ziigige und leistungsfahige Verbindung Kartengrundiage: © OpenSireethap und Mitwirkende, CC-BY-SA
der Regionen Anhalt und Nordharz in den (bearbeten o opensiceetmap ord
Sstlichen Raum von Sachsen-Anhalt sowie in das Verkehrsbelegung B 6n, A9 - LGr. ST/SN:
stdliche Brandenburg und dartber hinaus. bzw. 5.000 bis 17.000 Kfz/24h
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Planungsbiin Dr.-Ing. Ditmar Hunger Verkehrsplanerische Aspekte B6n & magliche Alternativen

Wie ist die schlechte Erreichbarkeit der BAB eizuordnen?
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Uberregionale Fahrtbeziehungen

liberregionale Bedeutung des
geplanten Abschnittes der Bé6n
stark zu hinterfragen

Brbeitet) http://www.openstreetmap.org/

B6n bei-Ascherslebert 12.800 Kfz/24h
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Planungsbiiro Dr-1 ¢ Hhinges Verkehrsplanerische Aspekte B6n & magliche Alternativen
Verkehrsprognosen
Verkehrsprognose Ist-Belegung Propleme:
Straltenbauprojekt Verkehrsaukom- | Prognose- 2010 - Uberschatzung liberregionaler
men [Kfz/24h] horizont [Kfzi24h] EntW|ckIungen
- - - (Verflechtungsprognose)
A 20 AK Libeck bis AS Genin 69.700 2010 41.000 R w
- Uberschatzung von
A 20 AS Greifswald bis Dersekow 15.200 2010 11.500 Durchgangsverkehrsanteilen
A 20 Pasewalk Nord bis Pasewalk Sid 16.200 2010 9.400 - Widerspruch zur
A 38 Géttingen — Halle (Saale) 53.300 w@ 2010 16.400 - 25.000 Bundelungsstartegie
A71 Erfurt - Schweinfur 30400 w3 00 | 1s00-31300 |~ Erhohung von Wegeldngen
eI " . . ; ” - Schwdchung regionaler
- 7 1 000 - 24
uhl - Sangerhausen 6.700 wd 010 5.000 - 24.000 Strukturen
A 73 Suhl-Lichtenfels 26.100 wd 2010 12.300 - 16.400
B 6n Bad Harzburg (A396) — Bernburg (A14) 30.100 wd 2010 13.900 - 15.000
B170 Bergstraie Dresden 42,600 2015 26,010 (2011) oot
B 101 Meilten 15.850 2010 7.068
B184 Dessau — Rosslau 30.500-35.100 2010 19.452 (2005)
$ 289 (OU Reichenbach) 13.500 w 2015 5600w
w...werktagliche Verkehrsaufkommen (Ansonsten handelt es sich um DTVyos0)
@...Durchschnittswert fiir I2ngere Streckenabschnitte

Tab.1 Verkehrsaufkommen von Straenbauprojekten (Prognose / Ist-Belegung 2011) | H
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Lokale Problemsituation (Fokus Ost-West-Fahrbeziehungen)

b 1 Problem besteht weiterhin |

1. Ortsdurchfahrten B 187
Coswig (Anhalt), Griebow,

e 3.

e R

Priesteramte, Kleinwittenberg

Hauptursache: Verkniipfung
Lutherstadt Wittenberg €—> A9

2. Ortsdurchfahrten B 183
(Bitterfeld, Muhlbeck, Pouch)

Hauptursache: Quelle-Ziel-

! ’ r! g

Problem bhesteht weiterhin |

g ; ‘ | gewisse Entlastung maglich | =

| S
Grafenhainichen
12.076 EW

Verkehr Bitterfeld-Wolfen

3. Ortsdurchfahrten B 107
(Oranienbaum)

Hauptursache: Quelle-Ziel-
Verkehr Grafenhainichen

4. weitere Ortsdurchfahrten
kleinere Ortslagen

2.300 Kfz/24h

Probleme besteht zumeist weiterhin

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet) http://www.openstreetmap.org/
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Vortragsgliederung

3. Alternativen /Handlungsoptionen
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PloriLigsbire B4 Verkehrsplanerische Aspekte B6n & mdgliche Alternativen

Verbindung Kéthen / B 6n — Wittenberg / 6stlich angrenzend

Effektivere Entlastung moglich, weil Problemlsungen suchen

tatsachliche Problemsituation vor Ort! . e
- 4 ' ’

T 4 58 km _ 1
¥ : A

PR R

43 —-53.000 Kfz/24h 8Tstreifig

6-streifig
4-streifig ] 1
! y
1 DTVBABY | . o

50.000 80.000 ¥ bearbeitet) http://www.openstreetmap.org/

Verkehrsstirke DTV (Kizi24h]
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Plariungsbins Dr.-ing. D Hundds Verkehrsplanerische Aspekte B6n & mdgliche Alternativen

Ortsumgehungen B 187 | Lutherstadt Wittenberg §
Coswig und Grebow im Lagancs
. . === Bundessiralle
Vordringlichen Bedarf m— plansirafien
(BVWP 2004) B187 neu, B2 neu, L126 neu
== Eisenbahn

e ]

Ortsumgehungen B 187
Wittenberg im weiteren
Bedarf (svwe 2000)

‘ﬁlelle: LutMadt Wittenberg

Probleme:

- Trassenflihrung zu weit von Siedlungsstrukturen
(Quellen und Ziele) entfernt

- kurz- bis mittelfristig keine Entlastungen
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Pl EbON D4, DIV Enses Verkehrsplanerische Aspekte B6n & mégliche Alternativen

- : f I~ -
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet) http://www.openstreetmap.or

Ortsumgehungen Probleme:

B 183 Bitterfeld im - Entlastungswirkung Richtung Stiden fraglich .
vordringlichen Bedarf -  keine Entlastung fur Mihlbeck und Puch 4-streifiger Ausbau
(8VWP 2004) - kurz- bis mittelfristig keine Entlastungen B 100 geplant w200

10.11.2015
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Plarungsbirc Dr.ing, Ditmsar Hunoes Verkehrsplanerische Aspekte B6n & mdgliche Alternativen

Vortragsgliederung

3. Alternativen /Handlungsoptionen
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Plarungsbirc Dr.ing, Ditmsar Hunoes Verkehrsplanerische Aspekte B6n & mdgliche Alternativen

Kfz-Verkehr, Wirkungszusammenhange

MaBnahmen zur Reduzierung der

Konzeption und Umsetzung von

negativen Wirkungen des Kfz-Verkehrs mangelhaften Wohnqualitét

10.11.2015
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Plarungsbirc Dr.ing, Ditmsar Hunoes Verkehrsplanerische Aspekte Bé6n & mdgliche Alternativen

Cottbus — Thiemstr.  Cottbus — B 168

o=~ s
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Reduzierung Geschwindigkeitsniveau in den Ortsdurchfahrten

Erhéhung der Verkehrssicherheit haufig positive Auswirkungen
T T T auf die Luftschadstoffsituation
0 Reaktionsweg .
@ Bremsweg - durch Verstetigung
B Anhalteweg - Reduzierung Aufwirbelung und Abrieb
¥ Aufpraligeschwindigheit . .
e— positive Effekte fir
g FuRB- und Radverkehr
Reduzierung von Larmbelastungen - Reduzierung von Trennwirkungen
F S . und Querungsdefiziten
£ J Az | [ Pesereduon - bessere Vertraglichkeit des
E AT /",;:* entspricht z. B. Radverkehrs auf der Fahrbahn
& aop /-’/ Sl {‘ i
£ % ErZdpE% 20.000 positive Effekte fiir
e Lostzug ¥ 17, 4P
E 750 | A 1 angrenzende Nutzungen
% % e i 7. Moo - Ehohung der Stadt-, Wohn- und
§ | & ] Rk Aufenthaltsqualitat
g Rl bnah - Widerherstellung der Méglichkeiten
g o | P ! um 50 % zur Kpmrtlunikatipn .
R BB LY LA - Vorteile fir Vermietbarkeit
Noch FIGE 1995 2 a0 &0 B0 100 120 140 .
o bzw. fur Handel & Gewerbe
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Planungsbiing Dr.-ing. Ditsar Hunger Verkehrsplanerische Aspekte B6n & mdgliche Alternativen
Rechtliche Rahmenbedingungen fiir Tempo 30

— Anordnung , Zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen* gemaR § 45 StVO
Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen méglich

— Orientierungswerte entsprechend Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum
Schutz der Bevolkerung vor L&rm (L&rmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11.2007 bilden Grundlage
fur die Bewertung

— Umsetzung inshesondere dort, wo folgende Beurteilungspegel tiberschritten werden

tags nachts
* Inreinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten 70 dB(A) 60 dB(A)
sowie an Krankenh&usern, Schulen, Kur- und Altenheimen
* InKern-, Dorf- und Mischgebieten 72 dB(A) 62 dB(A)
* In Gewerbegebieten 75 dB(A) 65 dB(A)

— ausschlaggebend ermessensgerechte Einzelfallentscheidung der zustandigen Verkehrsbehérde
unter Berlicksichtigung der Belange des Verkehrs und der Larmbetroffenheiten im konkreten Fall

— Bundesverwaltungsgericht, Urteil 7 C 76/84 vom 4.6.1986 bei geringere Larmeinwirkungen
stralBenverkehrsrechtliche Maflnahmen im Ermessen der Behdrde (Einzelfallentscheidung) méglich
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PlaningsbDn Be-ing, Diidr Hunges Verkehrsplanerische Aspekte B6n & mdgliche Alternativen

Ortseingangsgestaltung

ezt '

o BEONO, : Ziele | Effekte:

- Gewahrleistung eines ortsvertraglichen
Geschwindigkeitsniveaus

- Vermeidung der Verschleppung der
AuRerortsgeschwidigkeit

- Reduzierung von
Geschwindigkeitstiberschreitungen

Quelle: FGSV-Verlag, Richtlinien fiir die Anlage von Stadtstraen (RASt 2006)

10.11.2015
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Verkehrsliberwachung
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Ziele | Effekte:

- Gewéhrleistung eines
ortsvertraglichen
Geschwindigkeitsniveaus

- Reduzierung von
Geschwindigkeitstiberschreitungen

Beispiele fiir Motivanzeigen im Zuge

der B 2 (Krostiz, Hohenossig)

Quel
VA

- Angebot / Schutzraum fiir den Radverkehr

g ﬁﬁ ssl?‘edfr; Gehiveg
- optische Einengung des Stralenraumes |
-> Harmonisierung / Verstetigung Verkehrsfluss | 4som A8s)
- Gewahrleistung angemessener Geschwindigkeiten ‘:’5‘;‘:’““ :
- Vergroerung Abstand flieBender Verkehr - Bebauung 700m)
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Markierung von Radverkehrsanlagen (Schutzstreifen)

Seite 28

[Ktzh] , zweistreifige Strallen
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Planungsbiir Dr.-Ing, Ditmsar Hunger Verkehrsplanerische Aspekte B6n & mdgliche Alternativen

Markierung von Schutzstreifen - Beispiele

Dresden - Chemnitzer Strale S G
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Planungsbiir Dr.-Ing, Ditmsar Hunger Verkehrsplanerische Aspekte B6n & mdgliche Alternativen

StralSenraumgestaltung / Férderung des Umweltverbundes

Verbesserung der
" Querungsmoglichkei

Bessere Radverkehrsangebote Fr
Alltags- und Stadt-Umland-Verkehr

Quelle: https://www.starker-nahverkehr.de

10.11.2015
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Plariungsbins Dr.-ing. D Hundds Verkehrsplanerische Aspekte B6n & mdgliche Alternativen

Larmarmer Asphalt / Larmarme Fahrbahneinbauten

offenporiger Asphalt
- ein- und zweischichtig mdglich (OPA bzw. ZWOPA)

- nicht fir innerértlichen Einsatz geeignet
(Entwasserung, Zusetzen der Poren, Lebensdauer etc.)

,Dusseldorfer Asphalt* (LOA 5D) LAITES LR 20
- seit 2008 in der Erprobung bis zu 5 dB(A) bei Tempo 50

- klassischer Split-Mastix-Asphalt mit optimierten Eigenschaften
(KorngroRenverteilung, kleines GroRtkorn, modifizierte Bindemittel,

konkave Oberflachentextur)
larmarme Schachtdeckel
- Asphalt statt Metalloberflache

- besondere Lagerung (Ebenheit)

SV U D re Sd en Themenabend , Alternativen zur B 6n“am 03.11.2015 Seite 32

Plariungsbins Dr.-ing. D Hundds Verkehrsplanerische Aspekte B6n & mdgliche Alternativen
Best-Practice-Beispiel: B 5 OD Lietzow / OD Berge

—_X ? .

ca. 11.000 Kfz/24h

" ee

Neukammer

Bred]

16



SVUDresden

Planungsbiira Dr.-Ing, Ditmar Hunger

Best-Practice-Beispiel:

Themenabend , Alternativen zur B 6n“am 03.11.2015 Seite 33
Verkehrsplanerische Aspekte B6n & mdgliche Alternativen

B 50D Lietzow / OD Berge

Malnahme

Ubliche
oD

BS
QD Berge

B5
0D Lietzow

Tempo 30 nachts

Tempo 30 ganztags

stationare Geschwindigkeitsiiberwachung

Motivanzeigetafeln

larmarmer Asphalt

Entwicklungs
-potenzial

Ortseingangsgestaltung

Querungsstellen / Mittelinseln

Strallenraumbegriinung

durchgehende Radverkehrsanlagen

Schutzstreifen

SVUDresden
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Verkehrsplanerische Aspekte B6n & mdgliche Alternativen

Zusammenfassung

Es bestehen keine relevanten Pendlerbeziehungen zwischen Kéthen
und den Bereichen 6stlich der A9.

Die liberregionale Bedeutung des geplanten Abschnittes der Bén ist
stark zu hinterfragen bzw. nicht erkennbar.

Im BVWP wurden mehrere parallele Neubautrassen angemeldet
(B6n, B 187,B183).

Die tatsachliche Probleme sind eher kleinraumig.

Lokale Umgehungstrassen sind effektiver, aber ebenfalls hinsichtlich
ihrer Verkehrswirksamkeit kritisch zu priifen bzw. zu optimieren.

Fur die Ortsdurchfahrten ist die Umsetzung kleinteiliger MalRnahmen
zur Reduzierung der negativen Effekte des Kfz-Verkehrs zu
empfehlen.

Diese Maldnahmen sind auch mit Neubautrasse notwendig.

Vielen Dank fiir lhre Aufmerksamkeit!

Flr Fragen stehen wir lhnen gerne zur Verfligung.

Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld SVU Dresden

Fon: 0351- 4221196 Planungsbtiro Dr.-Ing. Ditmar Hunger
Fax: 0351-4221198 Inhaber: Dipl.-Ing. Tobias Schonefeld
Mail: schoenefeld@svu-dresden.de Gottfried-Keller-StralRe 24

Web: www.svu-dresden.de 01157 Dresden
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